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Motorgenerdtor tvorf s ventildtory soustrojf, které slou-
21 pro chlazeni trak&nich motord a odpord zrychlovaZe a déle
pro nabijeni akumulétorové baterie a pro napéaeni ovlddacich
elektrickych obvoddl.

Motorgenerétor pozistdvé ze stejnosmérného sériového mo-

toru & derivadniho dynema na spole&ném hifdeli a ve spoledné
ocelolitinové kostie (statoru).

Ste jnosm&rny sériovy motor mé &tyri hlavni pély s budfci-
mi civkami spojenymi v sérii s vinutfim rotoru a Etyrmi civkami
kxomuta&nich pold (viz schema vnit¥nfho zapojeni 4-40-500093).
PFri uvedeném zapojeni je smdr oté&end motoru - vlevo p#i po-
hledu na komutdtor. KomutaZnf (pomocné) poly motoru_zajiéiuji
chod stroje baz Zkodlivého jiskieni na komutétoru pFfi vsech
pracovnich stavech, obzvl43t& pfi nejvys3{m napdt{ na svor-
kdch motoru (720 V) a nejvy33im zati¥en{ dynansa, Derlvaéni
dynamo je bez komuta&nich poli.

Proveden{ motoru i dynama je étyfpélové. V¥vody jsou vy-
vedeny z kosiry statoru pancéfovymi prichodkami. Délka Jedno~
tlivych vyvodd je esi 1700 mm. Prifez vy¥vodu pro motor je
CGAU~ 2,5 mm2, pro dynamo CGAU~- 16 mm2 & CGAU- 2,5 mmz.

Sériovy motor slouif k pohonu 2 ventilétord a ste jnosmér-
ného dynama. Ventildtory jsou nemontovény na ocelolitinovych
prirubovych $titech, Mimo tohoto u&elu slouz{ soudasn® i k
chlazeni vlastniho motorgenerdtoru ték, Ze chladici vzduch je
nasévén otevienym krytem na kostfe statoru v prostoru mezi mo=
torem a dynamem. Sejmutim krytd 3tftd se umo¥n{ pEistup ke
sb&radlim (kartddim) a komutdtorim,
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SMD 16 Ab 2.

Sbéradla jsou nastave: ve vyrobnim zévodd do nejvyihod-
nsjsf polohy. Poloha sb&radel Jje oznalena znafkou, kterd Je
un{stEna v horni &4sti nosného kruhu a v horni ¥4sti pffru-
bového 3t{itu, | ' ' |

Vinutf budfci, komuta¥nich pold, vinut{ deriva&niho dy-
nama a obou rotord je provedeno vodi¥i s kruhovym prifezem.
Izolace vinuti odpovidd tepelné izola¥ni ti{d& "B".

Zajidt&ni civek proti posunuti na t&lesech pélﬁ pfi
otFesech stroje je provedeno prilepenim tvarovené gumy p¥imo
na kostru statoru. '

Rotor motorgenerdtoru je staticky i dynamicky vyvéﬁen'
vEetné obou obdinych kol ventildtord, H¥idel je ulo¥en v ku-
li¥kovém loZisku ¥ady 6310 C6 a véletkovém loZisku NU 310 C6,

Hlavni technické ddaje motorgenerdtoru

Typové oznaleni SMD 16 Ab

Tepelnd izoladni tiida wge

Kuli¥kové loZisko 6310/06 BSN-02 4637
VéleZkové leZisko NU 310/06 &SN 02 4673
Hmotnost motorgenerdtoru bez

ventilatoru cca 200 kg

ZkouBeni dle GSN 36 2230

Jmenoyité hodnoty sériového motoru

Typové oznadeni | TMN 16 Ab
Y¥kon 5 kW

Nap#&t{ 600 V

Nap&t{ maximélni T20 V

Proud ‘ : 13 A

Ot4Zky ' 1 750 1l/min
Otadky maximélni 2 500 1 /min
Buzen{ vlastni : 28 V, 13 A
ZatiZend . min,

T - 50406

v &is

ey

LIS E I ]

i



SMD 16 Ab 3

Kart4Ze: znatka EG 97, vykres &.5-053 52 550
polet a rozmér 8 ks, 12,5x6,4x27
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Typové ozna¥ent ‘ ' TDN-lG Ab

Vikon - | 1,6 kW

Nap&ti 32 V/30 V - krdtkodob& pii

~ proudu T0 A

Proud %8 A)dlouhodobé (krétkodobé

Ot4lky 1750 1 /min

Ot4¢ky maximdlni : 2500 1/min

Buzenf vlastni 20 Vv

Zati%eni min,

Kartéde: znadka EG 14, vykres $.5~053 52 501
podet a rozmér 8 ks, 20x10x25

Dynamo musi anést po dobu 30 minut pfetiéeni 2,1 kW,
70 A pri napéti 30V a ot A¥kédeh 1 500 1/ﬁin. Regulace napéti
se provédi regulétorem.

POKYNY PRO 69&2130
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Pokyny & opatfeni pro uvedeni atro;e do provozu, jakoZ
i pro vlastni provoz a udribu, platné pro motorgenerétor '
SMD 16 Ab jsou dény normou SN 34 3210 - Obsluha ate;noamérnych

strojd (viz éést Trek¢ni motor), Jakoi i nésleduaicim1 od-
stavei:

Pozor 1l Motorgenerdtor je od_ akiiné vozu izolovén - pfi
kontroléch pod vozem odgoglt trolegové nep&til

Ma z;é'n i

Doporu¥eny mazaci loZiskovy tuk je SP 3 -~ USN 65 6917,

Domazévéni se provéd{ asi po 1500 provoznfch hodinédch. Mnoé-
stvi mazaciho tuku pro kaﬁdé loZisko Je aai 20 cm3.
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SMD 16 Ab 4.

V¥m&na mazaciho tuku se provadi Jjen v pfipadech Ze dlou~-
hym skladovénim nebo 2z Jinych p¥{&in dojde k zatvrdnutf a zne—
hodnoceni mazaciho tuku, Jakoé i pFi celkové revizi stroje.

R oczebréni
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DemontéZ ventilétoru., Uvolnit 5rouby vnéaéich krytd ven-
tildtord a tyto sejmout, Uvolnit éraub a podloiku na h¥fdeli
a stéhnout s ndj ob&%né kolo vent1létoru. Uvolnit Srouby pFi-
pevnugici skﬁiné ventxlétoru a tyto aeJmouto ' '

Vy jmuti rotoru. Odklopit uzévéry na krytech a8 kryty
sejmeme se Stitd. Vysunout kartéfe z komﬁrek radlélnich drzé-
ki a zajistit proti zp¥tnému zaskoleni, Uvolplt privody ke
sbéradlim, Vysroubovat 3rouby na loZiskovém vi¥ku na strand
motoru a Zrouby pripevnujfei étit na strand dynama, Stahové-
nim 3titu- na strand dynama vysunout sou¥asnd 3t{t s rotorem,
PHi vysouvdni rotoru postupovat velmi opatrnd. Rotor na stra-
né motoru se nadlehéuge, aby se nepoékodily ‘Plechy rotoru,
vinut{ rotoru a komutdtory. Stit na stran& motoru, neni~li to
nezbytn& nutné, znovu nastavovat komutaci motoru pfestavenim
polohy sbiradel,

DemontdZ stitu a sb&radel dynama. Vyéroubovat Srouby na
loZiskovém vifku, vyBroubovat mazaci trubku 2z vnégéiho loZisko~

vého vi¥ka a vytéhnout otvorem v p¥irubovém étitu. Segmout

loziskové vitko, stéhnout 5tit s lo¥iska, staZeni provédét
opatrné, aby se neposkodily krabilky drZdkd, pFipadnd komuts-

tor, Sbéradla lze ze stitd vyjmout po uvoln&ni éroubﬁ v. pii=
chytkéeh sbiraciho dstrojf, : : :

P#i rozebraném stroji lze provédét vy&iéténi loéiSek;'od—

stranéni pouZitého mazaciho tuku, oéléténi vinut{ obou rotort,

pripadné prerovnéni komutédtord, vjména kartééﬁ driék& roubi-

k&, civek hlavnich a pomocnych polﬁ apodo
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Opétcvné montdZ se provédi opaénym poatupem, oproti de~
montéZi. Nutno dbét, aby odpo;ené pfivody byly opét 8pravné
pfipojeny. Pfi nasazovani &roubl, které pfltahuai loZiskové
vidka ke 3t{tlm, Je vhodné pouﬁit aretaéni svornik ktery se
zaéroubuge do vnit¥niho loZiskového viéka. Potcm 1ze bez obav
provést doklepnuti loﬁlskovych vi&ek na étit a Jechh pfl-
Zroubovéni.

Pfi montéZi sbé&radel, tgo pPi vjméné kartdZového dridku
nebo roubiku, doporufuje se k nastavent kartééovych drﬁékﬁ
pouZit speciédlni piipravek.

PFi nasunut{ nosnyeh kruhd do vodiciho osazeni ve 3t{t3
se Srouby pPitahujicf nosny kruh nedotahuai natvrdo. Dotéh~
nou se tak, aby bylo mofné nosnym kruhem pootédet pii nastau
vovani nejvyhodné&jsi komutace b&hem zkouéeni. Teprve po nasta-
veni sb&radel provede se dotaZeni ¥roubd, Je=1i to nuthé,
preznali se barvou sprédvnd poloha sb&radel. Rovn&Z tak se za-
kdpnou barvou 3rouby, pFipevnujict krﬁh ke 8titu,
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KaZdych 10-14 dnd, tj. v terminu, kdy'je1tramvaj odstave~
na ve vozovng na prohlidku, Jje nutné kontrolovat:

a) povrch kolektord- pracoval plocha mus { mit
kovovE leskly film. Jednotlivé lamely nesmi vykazovat opé—

leni odbdhovyech hran, V pripadé Ze pracovni plocha komuté—'

toru vykazuje opéleni, krupilkovatost, kterd mé vliv ne
zhorseni komutace, tj. jisk¥en{ minimdln& pod ¥tvrtinu dél—
ky hrany kartsdfe, mus{ se komutdtor oZistit smirkovym plét-
nem o hrubosti zrna 400. (Viz &4st Oprava kotvy.)

b) dosedac{ plochy kartd?&e ~ kartéd vytdhneme
z komirky drZdku tak, Ze uchopime lanko, odklopime piitlaé-
nou pésku., Dosedaci plocha kartéée musi bt leskld, bez
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SMD 16 Ab 6.

c)

d)

e)

opélenych hran a bez v&tdich ryh ve smé&ru otéfeni (nepatr~
né ryhy pfi celkovd lesklé'ploée ne jsou na zévadu). Po kon-
trole zasuneme kartéde znovu do komirky, kartd¥e viak ne-
smi byt otodeny o 180°. Je~li kluzné plocha uhlfku poruse-
na (opélend, "hrub& ryhovand), jJe nutné zjistit p¥{i&inu-

a odstranit ji. (Viz Zést Vyména kartddd.)

kontrolaea p¥fFitla&nyech per kartiéda-
Eovyeh drZ 4k~ pritlatnd patka se uchopl dvéma
prety a vyzkousi se, zda nedochézi k uvolnZnf otvord v Ze-
pech drfskd, Tato zkoudka se provede jak v radidlnim, tak
i v axiélnim sm¥ru, pripadn& se zjisty, jqk velky Jje vikyv
pritladné pédky. Je-~li uvolnini ramene pi":(tlaéné paZky
znalné, coZ miZe zplisobit zadrhnutf piitla¥né pdlky v né~
které poloze, je nutné drZék kartdfe vymEnit. V takovém
pfipadé se rovnéZ kontroluje tlak pritladného raménka na
kartédé, Kontroluje se pomoci mineife do 1 kg tak, Ze se za
héZek mincife uchopi izola¥ni podloZka na p¥itla¥né pd¥ce
a odefitd se tlek p¥imo na stupnici mincife.

Miniméln{ tlak na kertéd &inf 18 k/Pu . V ptipads, Ye tlak
je mensf{, je nutné jej nastavit, Nastavuje se Sroubovénim
reguladn{ matice na Zepu pfitlainé palky. (Viz Vymé&na
jednotlivych ¥ésti stroje.) |

kontrola povrchu roubf{kd sbéra=
d e 1 - kontroluje se, zda na povrchu roubikd neni usazen
uhl{kovy prach, ktery by mohl zplisobit zkrat na kostru.
Prach nutno #4dnd ot¥it a roubiky odistit.

kontrola stavu 1oZ%isek-~- loXiska se konw
troluj{ poslechem pomoci kovové tyde {p¥ipadn# Zroubovdku)
tak, %e se tyZ piiloZi ne néboj lo¥iska v prfirubovém &titu
a na ty% se prilo%f ucho. Lo%isko mus{ mft tichy a rovno~
mérny chod, Ma~1i loZisko vysoky, svistivy zvuk, Jje mélo
namazané. Je~li zvuk loZiska temny, hluboky bez svidtdni,
je loZisko premazané, Pokud se loZisko pfeh¥{véd, je bud
mélo nebo moe mazdno, pFipadn® je tuk nevhodné kvality.
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SHD 16 Ab Te

Jemll ched loZisgka nepravidelny, hluény, Jje podkozeno nebo
je v n&m nefistota. (V pfipad¥ nutnosti vymEny loZiska Jje
nutné #1dit se pokyny v ¥dsti Vym&na loilseko) Revize mo-
torgenerdtoru s rozebrdnim a konirolou v3ech d{13 se pro-
védi p¥#i generdlni opravé po ugeti cca 180 000 km, tje PO
ti¥*ech letech provozu.
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VymEna roubikd na nosném kruhu - (provédf se po demontsZi pFi-
sludného #titu).

Povoli se 3roub, kterj stahuje objimku pa rogbiku.“Povoli se
matice na 3roubu, ktery pFitahuje kartédovy driék k roubfku.

Kartétové dridky se vysunou z drdZek roubikd, Roubik se vy-

tla¥{ 2z objimky nosného kruhu. Néhradnf karté&cvy driédk se
op8t vloZi do dréZky. Pfesné nastaveni lze provést v pfiprav-
ku, jehoZ dokumentaci dod4 vyrobce na poZédéni, Nosny kruh

8 vyménényml roubfky, pripadn¥ kartéfovymi drﬁéky, se vloi{
do pfirubového 3titu a tento se potom smontuje se statorem
(viz ééét SloZeni siroje). Pfx demontéZi a op&tovné montézl
nosnych kruhl sb&radel je nutné provést znovu nastaveni{ neu-
trédlni polohy.

Nastavenit nheutrdly

&mnqa-ﬂ----—-—

Dynamo ‘TDN 16 Ab

Dynamo nemé komutadni poly. Proto jsou sb&radla natofena
o 30 mm 2z nulové polohy ve smdru otéfeni rotoru, Délka 30 mm

Jje m&¥ena na obvod& nosného kruhu sbiradel (tj. rozhrani mezi

csazenim §titu a nosnym kruhem sb&radla). Nulové poloha se na-
stavi metodou indukovaného nap&ti do vinuti rotoru. Na hlavn{
poly se pFipoji stridavé nap&ti (220 V, 50 Hz, nejlépe pres
Zarovku minimdlnd 100 W), tj. ne svorky 316 a 100, Voltmetrem
se mé¥{ nap&tf na kartdé&ich, tj. na svorkdch 100 a 301, Nosnj
kruh se posouvé takovym sm&rem, aby indukované napé&ti, namé-
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SMD 16 Ab , : 8,

Fené na kartédich, bylo nulové nebo nejmensf, Z takto naleze-
né polohy se sb&raci kruh natoéi o 30 ma jak ji% bylo uvede-
no vyse, -

Mot o r_ TMN 16 Ab

Motor Jje opatfen komutaéniml poly, proto sbéradla zﬁstévaai
v nulové poloze. Nulové poloha se stanovi st.e.]nou metodoun Ja—
ko u dynema. StP{davé nap&ti se pf1p031 na hlavn{ poly, tJ.
na svorku &. 52a a na kartéée, k nim¥ Je pflpOJen druhj vjvod
hlavnich p6ld. Natédenim sbéradel se opét nastavi nulové hod-
neta napéti kterou je nutné nastavovat vellce petlivé, Rov-
n&% je treba dbat, aby kartdle pied uvedenim do chodu byly
T4dné zabroudeny. :

Vymé&na hlavnichaskonm uta é'n {eh p_o 13

Pri poruseni civky hlavniho nebo pomocného polu Je nutné Je-
Jjich vyménao Povoli se 3rouby na kost¥e statoru. Rozpoai se
spojovaci kruh, Hlavni nebo komutadni pol se Vysune z télesa
statoru. P¥i opStovné montéZi je nutné dbat na to, aby se
nezem#nily civky k¥i{Zené za nekfiZené, Pod hlavaimi i komutaZ-
nimi poly se mus{ umfstit ocelové podloﬁky (které tam byly)

a které vymezuji vzduchovou mezeru., Op&tovné zapoaeni civek
se provdd{ podle schematu zapojenf pold. Spojovacf kruhy musi{
byt pribanddZovény k jednotlivym efvkém. Vzduchovd mezera se
musi prom&fit stavitelnym mikrometrem Jak u hlavnich, tak i

u pomocnych polﬁo .

Y¥mé&na k artéddad

Na dynamu i motoru se maji pouZivat pouze kartéée predepsané.
aakostz 8 rozmé&rd, P#i vyméné Je nutné tyto dodriovat a ne-~
pouiivat Jiné jakosti nei Je piredepsédno.

U derivainfho dynema: Kartd¥ &.v.5-053 52 501 - Jjakoat EG 14,

Rozméry 20x10x25. Tolerance rozmiru -
20x10 je + 0,1 mm ‘
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SMD 16 Ab 9.

Dovolend néhradni jekost je EG 97, pri-
padné& kart4d sové&tské viroby EG6 a EGB.

Minimédln{ délka uhliku miZe byt 15 mm.

U sériového motoru: Kartdd &.v.5-053 52 550 - jakost EG 97,

rozméry 12,5x6,4x27. Tolerance rozmé ru
12,5x6,4 je + 0,1 mm

Dovolend néhradni Jakost kart&d sovétské
vyroby EG6 a EGES,
Minimélni délka uhliku miZe byt 15 mm.

Nové uhliky nusi byt zabroudeny ve tvaru komgtétoru. Zabrusu-
Je se smirkovym pldtnem o hrubosti zrna 320. P¥i zabrusovéni

musi byt uhlik pod tlakem pruZiny drZzéku., Po zabrouseni se‘musi

odstranit se stroje uhlikovy prach. Prou@ Je z uhlfku pfenééeh
na karté® kartéfovym lankem, které musi byt P4dn¥ pPipojeno
na prislusnou svorku roubiku,

Opr ava kot V.Y

nmmm-w-—nm‘nun—m-—.—nm

Rotor se upne do univerzélnfho akl1{&idla = do lunety na 10213-
kovou plochu. Jsou-li na komutétorech zjevné stopy, ryhy, opé-
leni{ odb&hovych hran mus{i se piesoustruzlt. Po pFesoustruZeni

se vydkrébe mezilamelovd izolace do hloubky a31 0,8 mm, Troj-

hranou &kratkou se srazi hrany jednotlivych lamel. Komutéto-

ry se prelesti smirkovym papirem o hrubosti zrna 400 a vinuti

e prefoukne. Na hiidel se nasunou vnit#ni lo%iskovd viZka

. & nalisujl valivé loZiska (viz sloZeni stroje).

Pr{lohy: 4-40-500092 « Motorgenerstor
. ' 44 0-500093 -~ Schéma zapojeni pélﬁ
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SMD 16Ab
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