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Zrychloval tvord odpornik, ktery je zapojen do obvodu traké-
nich motor& a slouZf k Jeglch regulaci pfl rozgezdu a brzdéni.
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Zrychlovaé (viz pr{loha) Je mnohostupnovj automatlcky ﬁizeny
odpornik prendfejic{ hlavni proud trak&nich motord a uvédi se
v &innost ¥{dicim elektromotorkem. Zrychlova® poztistdvs

z izole¥niho vélce 1, na jehoZ vnit¥ni stran& se nachdzi 99
odprufenych kontektnich paledl 2, které jsou pomocf radiélnich
svornikd } spojeny piimo s odpbrovymi Elénky 4 upevnénymi vné
izoladniho vélce (na Jeho vn&j¥{m obvodu). Uvnit# vélce na
svislém hi#{deli 5 je upevn¥n otony kf{s 6 s dvémi protilehle
umi{stEnymi kladkami 7, které postupnd pritladujf kontaktni
palce 2 k m¥d&nému sb¥racimu kruhu 8. Otony k*{¥ s kladkami
Je pomoci Znekového prevodu 9 a spojovaciho hiidele lo‘pohé-
nén F{dicim elektromotorkem (kterj se poplsuge zvlésl), Zrych»
lovad Je umistén ve zvlditnim uzavieném prostoru a je trvale
ofukovén vzduchem od ventilétord motorgenerétoru.
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Iyp zrychlovaée TR 37/040 |
Provedeni odporovych &lénkd/rozmdr KA 4-320750/50 x 0,9 mm

KB 4-320751/50 x 0,8 mm

Po¥et stupnd | 99

Celkovy odpor : 3,614 ohm

Maximdlni proud 480 A

Spotfeba chladicfho vzduchu 2 x 28 m3/min

Hmotnost | 192 kg
TKS/Vk-05/82
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V podstaté Je cely odpornik zrychlovaée zafazen do obvodu
trakénich motori. B&hem rozjezdu zaéiné zrychlovaé vypinat
Jednotllvé odpory aZ do nulové hodnoty a potom se automatleky
vraci do zdkladni polohy. Rychlost a doba vypnuti odpord zé-—
visi od vybraného rozaezdového proudu. P#i elektrlckém brzdé-
ni pomoci trak&nfch motord je funkce zrychlovaée analoglcké.

Garzba

1) Prohlidky se mus{ provéd¥t bez nap¥ti, tj. p¥i odpojeném
‘trolejovém napdti a odpojené akUmulétorové baterii,

2) P#i prohlidkdch po dveutydennim provozu se kontroluji hlav-
ni a pomocné.kontéktya Pbchné kontakty se olisti suchym
had#{kenm, Kfupiéky vzniklé opédlenim paled se éeékrébou-
Jemnym pilnikem. Jinak se plochy nedisti, pouze se otiou
suchym hadfikem. M{rné& opélené tdstli izoléterd se oﬁlsti,
p¥{padné natfou izoladnim lakem. Zrychloval se vyfouké
suchym vzduchem. '

3) Prohlédnou se odporové pasy, zda se na nékterém mistd new-
stykaji. P¥i revizich po ujeti 50 000 km se musi provést
tyto kontroly

4) Kontroluje se doseddni palecl (odtiskem na papir) na sbdra-
ci kruh a ddle jejich opotfebeni; Dotyk mus{ byt pFimkovy.
Zavih palce &in{ 3 + 0,3 mm, pFfipustné opot¥eben{ 1 mm
(0d10,2 do 9,2 mm) . |

5) Kontroluje se tlak planZet dotekl., M&*{ se na vn&jsim okra-
Jji pelel. PF{tladnéd sila musi byt v mezich 30 4 5 N ~
viz &4st Zkoudky a nastaveni., Nestavuje se pfihnutim plan-
ﬁetyo

6) Hlavni kontakty, které nesplni body 4).a'5) se vyménf,.
Viechny palce se vyrovnaji na stejnou vzéjemnou vzddlenost,
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8)
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10)

11)

12)

13)

14)

15)
16)

ky prochﬁzeaici izolaci je nutné dotéhnouto

Odporové ¥lénky se vyrovnaji na stejnou vzddlenost a po~
dle potfeby se pfipadné vyménio VSechny &Srouby a svorni-

V delSich eyklech se zkontroluge tlak pomocnych vaékovych
doteklt, ktery md byt m1n1mé1né L9 N.

Sroubové soukoli se lehece namaie-mgzacim;tukem.

Zrychlovad se vymontuje z vozu a zavisi na zkudebni sto=
jan. Ten je proveden tak, aby se mohlo zrychlovaéem 0td-
get okolo podélné osy zrychlovaée. Tim Je usnadnén pETLm
stup ke zrychlovadi jak se shora, tak i ze spodu.

Provede se demontédZ kladkového k¥iZe. Vytist{ a namaZou
se loZiska i Zroubovy pfevod. Jsou~li zuby na velkém kole
znalnd opotifebovené, kolo se otodi ° 180°

Jednotlivé palce zrychlovade se podrebné prohlédnou, uvole
n&né a opdlené doteky se vymdnf, Jewli nEd&ny aegment do-
tekového kruhu opot¥eben o 1 mm, je nutné ho vyménlto Li-
tinovy kruh se demontuje a po namontovéni novych mdd&nyech

segmentl se osoustruiff{., Je nutné dodriet spréavny ukos
segmentd,

Pr{1i3% opdlené texgumoidové kruhy se vymdnf., Je~li opéle-
ni t&chto kruhl mensf{, moZno je opravit tak, Ze se opdle~
né vrstva oskrabe a nat¥e izoladnim lakem,

Z2rychlovad musi{ byt smontovén tak, aby pfl ruénim otddent
éel prevod lehce v obou smErech,

Zkxontroluje se pripevnéni hlinikovyeh stinfcich plecht.

Zrychloval se seridf, zkontfoluje se rychlost otédeni dle
pokynl uvedenych v &4sti Zkoudenf a nastaveni,
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ouseni a nastaveni
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4)

5)

6)
7)

8)

9)
10)

11)

12)

Rozmisténi odporovjch Elénkdl ~ viz déleo_
Spinéni pomocnych kontaktﬁ - Viz déle.

Zkontroluje se mezera mezi dotekovyml palei & sb&racim
kruhem. Je nutné dodriet presnd hodnotu dle vykresu 8@~
staveni, tj. 3 + 0,3 mm, '

Kontaktni palec musi dosedat na Sbéraci kruh v piimkovém
styku po celé délce (kontroluJe se obtlakem kopirovaciho
papiru).

Zxontroluje se sila potfebnéd k pfitlaééni-volného palce
k sbérnému kruhu. Sepnut{ se zjistuje Zérovkou. N&r{ se
na vnéjsim okraji dotekového palce a potfebné sila mus{
byt 30+ 5 N ..

Mezera mezi palei mus{ byt 2,1 + 0,3 mnm,

Zkontroluje se, zda je dodrien poedavek sprévného.piitla~

Zovéni. paled, Je~li na-jedné stran¥d pritlaovén kladkou
Jeden palec; prot#j3i kladka musi p¥itladovat k sbZrnému
kruhu dva palce,

Zkontroluje se, zda mezera mezi segmenty sb&rného kruhu
nelef{ v dotekovém pdsmu pszlce.

S{la p¥itlaleni kladky na sepnuty palec musi byt 30+ 30 No

Kladka zrychlovae p¥i otédfeni k¥fZe nesmi nikde naJiidét
na hlavy nytd.

Pripousti se, aby kladkovy ki{Z se dotki mechanickych za-
réa%ek aZ po bezpelném sepnuti koncovych hlavnich palcd

a priléhdni ke sb&rnému kruhu, Spinéni pomocnjch kontaktd
musi odpovidat programu zapojeni dle schematu,

Pr{tlaéné sila pomocnych kontaktd je 1,5 N a vzdélenost
mezi pevnym a pohyblivym kontaktem je 5;5 + 1 mm,
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13)

14)

15)

16)

Nag ..veni rychlosti otééeni kladek zrychlovaée pfi napéti
24 V3
-~ Pidici motor se zapogi na béh 1_99, musi gse oto~
ézt za 5 + 0,5 s,
-‘zpéteéni bsh z 99 na 1 stupen mus { trvat 5+0, 5 8.
Rychlost otéafend{ fidiciho elektrlckého servometoru se nam
stavuje pfidavnym odporem Kotvy.

Zab&hédvaci zkousdka - ge provéde po smon-
tovan{ zrychlovale s iidicim motorem, ktery se pfzpoai

k pomocnym kontaktfim tak aby se oté&el v opaéném sméru.
Timto zplisobem se neché pracovat dvé hodiny. Béhem zkoud~
ky se pozoruje hlufeni pfevodu, prav1de1nost chodu a
otepleni prevodové skiing. Souéasné se zkontroluae, zda
pomocné kontakty spinaai podle priloZené tabulky.

VyhP{vénd zrychlovadte = zkouéka se
provede po zapojeni obou vétvi zrychlovale do série a za-
tiZen{ proudem 90 A, Proud se neché protékat po dobu

15 minut, Potom se zrychlovaé v_pFipravku otq@i_a ve vy
hi{ivéni se pokrafuje daldfich 15 minut. Po skéﬁéeni‘zahfi—
védni se ihned (pokud Je zrychlovaé tep1y) dotéhnout svor-
niky a Zrouby & vyrovnaj{ se odporové ¥lénky,

Zkoudka elektrické pevnostiaease

provede opakované s nasazenym vikem nad dotekovyml palcl
nap&tim 0,75 x 2,25 U + 3 500 V, tj.:

=~ hlavni obvody proti kost¥e nap&tim |  3 700 V
- pomocné obvody proti hlavnim obvodim 3 700 V
-~ pomocné obvody proti kostPe nap®tim 1000V,

Roze b rédni{ a sloZfeni
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1)

2)

Nad dsekem zrychlovaée se agme podlahovy kryt a ze apodu
vozu - spodni kryt.

Odpoalt viechny kabely od zrychlcva&e a neJaou-ll oznaée-
ny, tak je oznadit,
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3) Odpojit Fidies elektromotoro'

4) Ve voze nad usekem zrychlovaée umistit vhodné opory 8. klad-
kostroaem, na ktery se zavésl zrychlovad, Uvolni se upev—ﬁ

novaci érouby zrychlovaée (33%24) a zrychlovaé se spuati
pod vﬁz na pomocnj vozik v montééni Jémég

5) MontéZ do vozu se provédi opéénym poatupem.

6) Pfevod lze ze zrychlovaée vmeout po aegmuti horniho vika,

po uvolndni dvou matek na hlevoim hfidelz a po vysunuti
kuZelového pouzdra (pomoci stahovéku). v dtsledku toho se
uvolni inekové kclo. Enek 1ze vyamout po odpoaeni hfidele
r{d{iefho elektromotorku a uvolnéni étyf éroubﬁ vika na
strand étyfhranu.

;Rozloieni odpor, élénkﬁ na zrzchlovaél

Doteky s, Odporové élénky : Odpor skupiny'
— emeeeen--Potet__ Provedeni = ___ _.ohm
3 - 23 10 KA 0,350
23 - 51 14 KB | 0,575
51 = 79 14 KA 0,490
79 - 99 10 KB 0,410
4 - 22 9 KA | 0,315
22 - 52 15 KB 0,615
52 - 80 | 14 KA 0,490
80 - 98 9 KB 0,369
1 -99 celkovy odpor : 3,614
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Spinaci program pomocnych kontaktd

Oznafeni{ Sepnut na Oznaleni Oznafeni Sepnut na Oznaééni
kontaktd stupni =~ avorek  kontaktd stupni = svorek

- - - " A A o - - -

ZR 10 33 ~-99 203, 204 ZR 9 1 =30 103, 237
ZR 8 3~99 236,240 ZRT  1-9T 235, 236
ZR6 B85-99 201,221 ZR5 90~ 99 201, 220
ZR4 80-99 201, 218 ZR3 95 - 99 201, 216
ZR2 75-99 212,215  ZR1 1-80 204, 297
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P¥{lohy: 4-~40-500060sb Zrychlovad
4~40-500173p Schéma zapojeni zrychlovale
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