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Dvojice motort spojenych do série v kasdém podvozku jsou
pfipojeny na spoleény reguladni odpornik, jin¥ se provéadi{
rozjezd i elektrické brzdéni, Tento odpornik ~ zrychlovad -
mé pro rozjezd 75 atupnd a pro elektrickou brzdu 99 stupnd,
Chlazeni je nucené ventil&tory montovanymi na:motorgenéréto-
ru., K dalsi{mu zvyseni rychlosti jsou k dispozici celkem
4 stupn& jizdy na zeslabendm poli., Dva pridavné odporniky
zm&k&uji rozjezd vozu a vypinéni, P¥i jizd& dobZhem jsou
trakini motory piedbuzeny, takie elektrické brzdsni nasazuje
okem#itd, Trakinf obvod je vybaven tazv. pfipravou, tj. spo-
jenim, které zplisobuje, Ze pohyb zrychlovaZe a tim vyfazovéni
nebo zarazovdnl odpord sleduje rychlost vozu v dob&hu s na-
stavuje tak automaticky velikost rozjezdového &i brzdovsho
odporu na hodnotu prisludnou jak v pFistim rozjezdu, tek
i brzdsni. Toto zaf{zeni umofnuje zkracovat dobu pfechodu
na refim brzdéni nebo na refim dal&fho zrychleni na minimum,

W Gl Y s et il e duls M S o vy A

Rfzent Je nepfimé samodinné s elektromagnetickou a elek~
tromechanickou vazbou, Viz se ovlsds flepkemi, které p¥imo
ptisobf na ¥adi¥, Sesldpnutim Jizdni Slapky #idi¢ pouze voll
zrychleni vozu, jinak viz doséhne vidy kone&né rychlosti,
odpovidajic{f sklonu tratd, Po seSlépnutil &lapky zapnou se
Jizdni stykaZe a zrychlovad je pohénén Fid{cim motorkem,

JehoZ pohyb je kontrolovén citlivym omezovacim relé., Tim polne .

vyTrazovéni rozjezdovych odporli. Omezovaci relé trakénich ob-
vodl udrfuje konstantni rozjezdovy proud, jeho% velikost Jje
Umérnd sesldpnuti jizdni 3lapky. PPi elektrickém brzd&ni je
funkce zrychlovaée a omezovaciho relé stejnd, jako pri rozjez-
du, prisludné obvedy jsou v3ak ovlédény brzdovou Zlapkou,

Vedkerd zar{zeni jsou ovlddédna ze stanovists fidide, kde

Jsou rovn&i umistsna veskers optickd a akustlcké kontrolni
zatfizend.
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Slapky jsou celkem Eﬁi e maji tyto funkce:

Slepka jfzdni - seélépnutim této élapky $idi& uvad{ vﬁz
' do pohybu

Elapka brzdové - seélépnutim této Zlapky se viz brzdi.

Ovl4ds téZ aretadnd brzdu (motorové ée—
llStOVé brzda) pfl parkovéni ve vozovns.

Zapne se odpojovaé baterie, ktery mé byt pri odstaveni
vozu rozpojen (Je umistén ¥ zadni &4sti vozu u baterie).

==k
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¢tho lana na stanoviiti, Reversni spinal se zapne do polohy
"vpred”. Ridi} ZE=EEE na stanovisti FEESTT SIS pre-
pne spinal Fizeni do krajni koncové polohy II a povoli,

Je bezpodmineﬁné nutné prepnout spinad do poelohy 11, Spinaé

automaticky piejde do polohy I a tim je viz pFipraven k jfzas,
(Rozebthne se motorgenerétor, je nataZeno bezpednostni reld

atd.). Po rozbZhnutf{ motorgenerdtoru musi bjt na voltmetru
nap&ti baterie cca 26 V,

Jizda Jje mo#néd na tratich, kde je maximélni stoupéni
80 %, vyjimednd aZ 90 % na Usecich maximéln& 800 m dlouhych
(max. hmotnost vozu 28 000 kg). 3 == ;
' (byla~1i brzdové Slapka v parkovaci poloze
Je nutné 31 uvolnlt)o Se¥lépnutinm jizdni élapky se viz roz-
Jjede a to zrychlenfim pFimo dmdrnym velikosti sesldpnuti.
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Zrychleni se zvoli podle pom&ri na trati, Neni~1li trat zce~
la volné, je naprosto nesprévné volit ihped velké nebo nej-
v&t31 zrychleni, pak vypnout (td. povolit 3lapky) a znovu
naélépnoutu Takovy zplsob vyvoléva nejen éplékové proudové.
nérazy (aZ 480 A max,), ale i tzv. "trhéni" vozu, nebot zvo-
lené maximélni zrychleni se pPi okam?itém povoleni 51apky
ihned zméni v jizdu dobZhem se zpomalenim,

Maximélni zrychleni moZno volit jen kdyZ je tral zcela
volné nebo pFi jfzd& do v&t3ich svaht., V pfipadé ndtnosti;
pri zvoleném maximdlinim zrychleni, moZno pPejit &lapkou do
polohy odpovidajici men&imu zrychlent a-teprvé potom piejit
na deb&h,

Pri normélnim provozu, zejména na rovin&, stadf volit
postupné 1 a% 3 stupen zrychleni, Zemu odpovidd proud
zhruba 300 A4 (max., 360 A). Teprve po dosaZent vEtEi rychlo-
sti moZno volit dalsi stupn®, eni? nastane podstatng j&{
zvySeni proudu.

Podet volitelngch stupnd zrychleni: 5

Max, proud p¥i l. stupni zrychleni 220 A + 5%
Max, proud p#i 2. stupni zrychlenf 290.4 + 5 %
Max. proud p#i 3. stupni zrychleni 360 A +5%
Max. proud p¥i 4. stupni zrychleni 420 A + 5 %
Maxq, proud pri 5. stupni zrychlent 480 A max.

Pri jakémkoliv zvoleném zrychleni viak viz vidy doséhne
své konelné maximélni r rychlosti, tj. prézdny viz na rov1né
rychlost 65 xm/h, pfl obsazeném voze v jizd¥& do svahu ryche
lost odpovidajfci obsazenf a stoupéniy trati (viz tabulky).
V mimoFédnych provoznich pripadech Je uvaZovédno, Z%e doprav-
nimi pFedpisy budou zajiitina tato pravidla provozu: P3i
hustém sledu maximdélnd obsazenych vozt do stoupdni maximgl-
né 45 % ob&as vypinat proud, na svazich pfes 45 % dodr¥ovat
takovou vzdélenost vozl, aby ridis mohl vyaetl sveh s vyfa-
zenymi' odpory bez vypinsni a bez nutnost1 Znovu se ve svahu
rozaiﬁdét.
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Pro 1nform301 budiZ uvedeno, %e je vdtiinou mylné za-
m&novén max1mé1ni proud a opotﬁeba energie. Pro spotiebu
energie a maximdln{ proudy plat{ tyte zésady.

a) &im v&tsf je zrychleni, tim v&ts{i je odebirany proud

b) pFi malém zrychlent Je v&eobecnd v&iE1 spotrebs eneﬂgle,
neZ p¥i grychleni velkém (ve vztahu k cestovni rychlosti).

Jedné—ll se tedy v_provozu o snifeni proudovych épléek
mé se uzivat mendich zrychleni a to i za cenu vatsL spotfeby
energie,

Jedné~1i se o sniZenf celkové spotieby energie, mé se
v provozu volit v&t3{ zrychleni.

Rizent s volitelnymi stupni vyhovi JednotlivE obidma
poZadavkitnm,

B5, DOBEH

T, il il O 42 o,

Je~1i viz jiZ v pohybu a jfzdni 5lapka se povol{ do
zékladni polohy, pohybuje se viz pouze svou kinetickou ener-
gif. Zvléstnim zatizenim, tzv, p¥ipravou, Je v3ak hodnota
odpord zrychlovale automaticky nastavovana na hodnotu odpo-
vidajfci rychlosti vozu, takZe pri dalsim pripadném se8lép~
nutf{ jizdnil Zlapky je Ji% predem vyPazena Z4st rozjezdovych
odport odpovidajic{ rychlosti vozu. Tim se viz bez jakého-
koliv zdrieni opit zaZne zrychlovat. Obdobny prifped Je pfl
pouZiti Zlapky brzdové, kdy je rovn¥# vyrazena prislusng
&dst odpord. Cim Je rychlost vozu mendi, tim vit3f Zdst od-~
pord je vyPazena,

Vzhledem k vysokym desaZitelnym rychlostem vozu lze
pPlné vyuZivat jf{zdu dobdhem a to zejména pii dojf2d&nf do
stanic, &imZ se sniZuje spot¥eba energie,

Dob&h lze téZ pln¥ vyuiit pfi vjfZd&ni do obloukt a to
rychlosti podle polomdru, Asi v polov1né zatélky se provede
daldl rozjezd na nidkterém z nizgfich stupng zrychlent. Tésné
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pred vyjezdem ze zatdlky lze jiZ volit i vétéi stupen zrych-
leni a to podle okamZité situace na trati,

Z energetického hlediska je velmi ekonomické vyuZivat
Jjizdu dobdhem v nej3ir3i mire,

Obvykle pfl dob&hu rychlost vozu klesd, avdak pri j{zd&
ze svahu se dob&hovd rychlost zvétéu,}ee Prakticky pro *fzeni
vozu neni viak mezi t&mito pripady rozdilu, V obou pripadech
t2zv. priprave sutomaticky nastavuge hodnotu odpord zrychlo-
vale,

B6, BRZDY .

Viz Jje vybaven tfemi druhy trzd ovlsdanyech brzdovou
8lapkou. Kromé elektrické brzdy odporové jé'k dispozicdi je&-
t& brzda mechanickd ~ aretadni - ovlédand elektricky. Obd
brzdy Jjsou navzdjem blokovény. Kdyby nefungovala z jakéhoko-
liv d&vedu brzde elektricks nebo pri malé rychlosti vozu,
nastupuje v Zinnost automaticky brzde mechaniéké.aﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

3 , V polov1—
né zdvihu brzdové élapky Je tzv. poloha stanlcovéni, ve kte~
ré lze Slapku zajistit. Timto je viz zabrzddn a Elapka je
vyPazena z &innosti.

Nezévisle na t&chto dvou brzdich plsobf brzde kole jni-
covd, napdjend z baterie, které pro své velké zpo¥d&ni je
pouZivéna jako brzda nouzové.,

R W Ty A A S S W e T v ——— " . a2, - —

Pokud je dostatedni rychlost vozu (cca nad 4 xm/h), pi-
sobi pfi sefldpnuti brzdové slapky (nejvyde vdak do poloviny
zdvihu) brzda elektrickdé. Podle stupns sedldpnuti se docili
rizného zpomeleni. Ridi& m& mo¥nost volit z péti stupnﬁ :
brzd&ni, Tato elektrickd brzda pliscbi aZ do rychlosti cca
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4 km/h, pek automaticky bez jekéhokoliv daliiho zésahu Fi-
dife zalne plsobit motorové brzda éelis{ové,-které viz do-
brzdi aZ do klidu.

Pro prfipad nutného rychlého zabrzd&ni je viz vybaven
téZ brzdami kolejnicovymi, Seélépnutim brzdové élapky do po-
loviny zdvihu plisobl brzdy kolejniéové a to ve dvou stupnich.
Na prvnim stupni pisobi kolejnicové brzdy plnou silou na
zadnim podvozku, na druhém stupni pldsobi tyte brzdy plnocu
silou na obou podvozcich. : !

Neplisobi~li z jakékcliv pPi&iny brzda elektrieks, na-
stupuje misto ni bez jakéhokoliv zdsahu Fidile brzda éellsu
tové. Funkce vozu a jeho vlastnosti nejsou podstatnd pfl tom
zm&nény, ale na takovy pFipad Jje nutné pohliet jako na pPi~
pad havarijni a viz vyPadit z provozu,

B8, NOUZOVA BRZOA

—.uu-—n-—--—m-n-‘-.————m—

Jeko nouzové brzda je mindna Zinnost brzd v pFipads,
Ze se se3lépne brzdovd Blapka ihned do kone&né polohy. V tom-
to pfipad plsobl soulasnd brzda elektricksd s brzda kolejni-
cové., Ke konci brzdéni pristupuje samodinnd jestZ brzda de~
listovd.,

'599 ZACHRANNA BRZDA

—— . - — i A A g S o

& za%n; )
"nich"dver{. Plsobeni Jje stejné jeko plsobeni brzdy nouzové
s tim rozdilem, Ze pifl zdchranné brzd® se uvede v &innost

té% brzda ¥elistové a zvoni vystrainy zvonec.

t
Zéchranné brzda se uvede v élnngst rovndZ piri ;Eééggggé

.dyvédi se v ¢innost stlalenim tla¥itka um{stdnym u st¥ed-

tka na_stanovis§ti ridice.
bezpednostniho agaéﬁﬁéa Qﬁi—ﬂé%f%ﬁﬂéwfg%FF-
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Ve stanicich lze zaaretovati viz sedldpnutim brzdové
8lapky do stiedni polohy a sklonénim vlastniho pedélu 31
v této poloze zaalstlt. S TS U :

V tomto pripadé Jje nutné se Fidit predpisy jednotlivych
podnik® m&stské hromadnd dopravy.

Zajigténi vozu lze provést:

1, Zajist¥nim brzdové 3lepky ve stiedni poloze (sklopent
brzdové Zlapky provédi se nohou), Opoudti-li $idi& viz,
mé krom& uvedeného provést daldl zajistsni takto:

2. Reversni pPepinad pfepnout do polohy nulové a vyjmout

Jo Vypnout spinaé P{zeni ﬁh4fﬁE9&%ﬁyﬂﬁ}ﬁ*ﬁgﬁhr4kggﬁhﬂ$éﬂﬁn

4. Je-11i viz vybaven zamykatelnou kabinou nebo dvi¥ky, tyto
uzamknout. : /

5. Stédhnout pantogréfo

~80 0dpojit odpojovad baterie (pouZitelné zejména ve vozov—
nédch). Toto provést v3ak a¥ po staZen{ pantografu. Odpo~
Jenim baterie je viz sutomaticky zabrzddn bez ohledu na
stav Fizeni vozu.

7. Po stazeni pantografu precpnout odpojovas do polohy , 0"

B12 SIGNALIZACE

o v

Vn&j3{ signelizace je provedena elektrickym zvonkem
a smdrovymi prerudovanymi svdtly. Pro vzdjemné dorozumivani
mezi Pidicim a ¥{zenym vozem jsou instalovény bzuléky. Na-
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pét{ v trolejové siti je signalizovéno doutnavkou na panelu
FidiZe. RovndZ funkce mechanické brzdy je signalizovéna ==
- e e e s ; aviak odpaﬁé optické 51gna11—

zace ruéniho brzdéni brzdilZe.

Rovn&Z funkce plerulovanfch smérovych svitel a gvétio
délkové je signalizovéno podle predpisd. .

. _
Viz Jje vybaven téZ signalizaci jizdy na odporech. Po-

kud nejsou vyfazeny odpory zrychlovale svit{ pHlslusné kon- |

trolni svétldo

Bl3, DVERE

P i Wt S i, e oo g ik o

Otevirdni a zaviréni dver{ je ovlddéno elektrickymi mo-
torky, zavreni dver{ je opticky signalizovéno., (Pri zavfa*»
nych dvefich svitd kontrolni'svétio.) PPed zavienim dveiy
md 7idi% moZnost 44t skustickou & optickou vystrahu. V kon-
covych polohdch je elektromotor ovlddéni dvedt vypnut.

L]

Bl4, OSYETLENT

At Sl . o s Y. PV e 2 g - Y Y,

Lrzdovd,smérova,zpéingd
Reflektory, Eoncovg,kfp0213ni svétla & transparenty

Jjsou napdjeny z baterie, kterd je stéle dobijena trvale b&-
Z2icim motorgenerétgmgggééégggs reguldtorem nabijeni, Vnitfnt
osvétleni je provedeno podle specifikace Vagonka Tatra
Smichov,

Bl5, TOPENI

Ele]

Stanovist& ridide je vytdp&no teplym vzduchem 2z kalori~
feru, kterého se také pouXivd pro rozmrazovéni Zelnfho ckna,

Ventildtoru kaloriferu lze v letnich mésicich pouZit téé Ja

ko pfidavné ventilace. Pro topentT ¥ ' pouiivaj{

topnice o vykonu 200W/200V ovladanych stykadi a pfepinadem
$ polohou 0-1/2-1.

AR LS
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1C,

3e

4.
5,
6.
7o
B,

9o

10,
11.
12,

13,

Bidig md¥e ze avého stanovidté ovlidat:
V¥straZn§ zvonec ~ pomoci stisknutf tlalitka,

signalizaci odboleni pomoci smErovych pPerulovanych svi-
tel. PPi mnohodlenném ¥izeni jsou v ¥innosti i na dalsich
vozech,

vnitPni osvétleni vozu. Je-~li uZite zarivek napdjenych
z troleje, nutno oblas piepnout polaritu. Doporuduje se
provéd&t na konelnych stenicich,

vné j&1 osvdtleni vozd vietnd transparentd,
svétlomety, jak ddlkovd tak i tlumenélavétla,
nouzové osvétlent,

v8echny dvetle,

zvukovy signél dvefi(Nevystupujte!). ZméZknutim pFislus-
ného tlaZitka zazn{ u vBech dveri bzuldky, které zndj{
po dobu zmé&lknutl tladitka,

pFepnutl vyhybky. Tladitkovy pFepinad vyhybek nesmi byt
stlafen déle neZ 10 s,

osvétleni piistrojd,
stirale,

pPepinal topeni (temperovéni vozu). M4 t¥i polohy: O,

1/2, 1, tj. moZnost regulace topen{ na polovi¥ni nebo
plny vykon,

pfepinad kaloriferu - mé 4 polohy: O, 1, 2, 3. V poloze 1
b&Z{ pouze ventildtor, takZe se ventilace uskuteéﬁuje ze
stanovidt& Fidife vzduchem venkovni teploty, v poloze 2
se vytépl stanoviitd Pidide a Zelni skla polovi&énim vjé
konem a v poloze 3 funguje vytépén{ na plny vykon.
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Je-1li zapnute topeni a kalorifer, jo pifi plejezdu trolejové
vyhybky nutné vypnout topeni tladitkem "VI"/1-2, aby sc¢ zabranilo
nezadoucimu prepnuti vihybek. '

lq:‘
15,

18,

17.

18,
19,

Bl7.
1,

POZNAMKA k bodfim 12 & 13:

Ovladani pantografu je ruféni pomoci stzhovaku

Bzudak - pouziva se pFi spfaZenych vozcch k vzéajemné signali-
zaci mezi Tidicim a rizenym vozem

Rozhlasové zatizeni (bliZe v popisu mechanické &asti
finalniho dodavatele)

Topeni zrcéatka

Ostifikoval Celnibo skla o ‘ -]

Odpo jovad-uzemnovac

PRI PROVOZU NUTNO DRATI Js8TE Ticmro PokYNB

PFi pre jezdu ples sekini isoldatory, krifeni trole jbusové
troleje atd. je nutné bezpodminecné vratit Slapku do zaklad-
ni polohy, tj. jet pouze dobdéhcm

Je~1i trolej bez nupcti nutno tramvaj zastavit, V Z4dném
pripadé neni dovoleno sjizdst ze svahu bez napéti v troleji,
ze jména s obsazenym vozem

Nezapinat predfasné clektromagnetickou vyhybku, Zapnuti
nesmi trvat déle nez 10 s. Pri ovladdni vyhybek nutno se
ridit pfedpisy jednotlivych podnikl wméstské hromadné dop-
ravy.

Pri vyméné pojistck GO0V, stahnout pantografl & prepnout
odpo jovai-uzemnovaé do polohy "uzewmnéno”. Pojistky, ze jmé-
na vysokonapétové pouze vyménit za nové, nikdy nespravovat.
Vyména po jistek se musi provadét podle mistnich pracovnich
avbGZpeénostnich predpisd zpracovunyeh provozovatelem tram-
vaji a schvélenych FMD SOTD a feditelem DP.

Pokued se brzdi pouze provozné, deporucuje se mezi brzdé-
nim a jizdov vytkat cca 2-3 s, v tomto intervalu tramvaj
Jede dobéhem, |

T-5011724%¢
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¢) uvoln! se 8lapka brzdy {z parkovacit polohy do nulové),

Spojeni vozd se provede takto:

1. U #{dfctho i Pizenych vozld se 3épne odpojovad-uzemnovad
do polohy zapnuto a potom se pantograf vloZi na trolej.

2. Vozy se spoji elektrickou spojkou,

3o V Fizenych vozech se brzdové 3lapke sefldapne do stPedni
polohy a zde se zajisti sklopenim peddld.,

4., V t{zenych vozech se pska prepina¥e sméru (revers) na-
stavi do nulové polohy, ' :

5. V ¥izenych vozech se spinad F{zenf ponechd v nulové pélozeg

6. V F{dfcim voze se sepne spinad ¥izeni (otodi se aZ do po-
lohy II, tek jak je to uvedeno v postupu pro samostatny
v&Z)o

T{mto je souprava pripravena k provozu. Viechny dals{ vkony
v *fdfcim voze Jjsou shodné jako phi provozu se samostatnym

Vadny viz lze tlalit nebo tdhnout, doporuduje se tla-
geni co nejdfive zam&nit za vlek. (PPedpokladem je sfaéenj
pantograf.)

U vadného vozu nutno ru&n& odbrzdit brzdide a to vyba-
venim jejich uvolﬁovaci.péky smé&rem vzhiru,

V pripad&, Ze brzdile i jejich obvody jsou v pofédku,
lze vadny viz odbrzdit takto:

2) byl-1li spina& ¥fzeni jij vypnut, op&t se sepne a% do po-
lohy II (automaticky se vréti do polohy 1),

TR . Y bk~ ~ gy, Wi
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d) zmadkne se tladitko prijezdu mycim strojenm,
e) se3ldpne se Zlapka jizdy.

Tim se pritéhnou brzdi¥e a jsou naddle elektricky od~
btrzdény a tlaitko prijezdu mycim strojem a 3lapku j{zdy
moZno uvolnit., V p¥ipad& nutnosti lze sedlédpnutim brzdové
§lapky uvést do Cinnosti Zelistové brzdy.

Je nutno miti ne zfeteli, Ze elektrickym odbrzddnim se
podstatng vybijl baterie (odb&r pro brzdife cca 40 A).

Je~1li vadny viz vlefen, lze propojit vozy elektrickou
spojkou, pokud to lze oviem provést vzhledem k druhu zévady,
¢imZz se zajist{ funkce brzdovych a smdrovych svitel i na
vadném viedeném voze.

Je~li vadny v&2z sunut musi se dévat-vjstraha_(vjstraénim
zvonkem) pouze panelovym spinalem (v ¥ad& s ostatnimi). Po~
mocné tla¥itko vystrahy lze uZivat v normilnim provozu.

MoZnosti sunuti nebo vleku vadného vozu. .
Prézdny porouchany viz lze p¥i dobré technice jfzdy (tj. roz-
Jezd s meximédlnim zrychlenim bez nutnosti Zastého vypfnéng
a opé&tovného rozjezdu mezi stanicemi) sunouti nebo vléei
pln& obsazenym vozem a¥ do stoupdni 40 %°, Bez nutnosti roz-
jezdu na vy%5im stoupdni neZ 40 %° lze sunouti viz a# do
stoupéni 60 %°, Do stoupéni nad 20 %° mus{ byt v porouchaném
voze k dispozici alespon Zelistovéd nebo kole jnicovd brzda.

Pln& obsazeny porouchany vdz lze vléci pln& obsazenym
vozem a to do svehu max. 10 %o, pokud jsou na porouchandm
voze v polrddku kolejnicové nebo &elistové brzdy a pokud neni{
dopravnimi predpisy stanoveno jinak,

Bez nutnosti se rozji3d&t do svahu vdtifho nei 10 %o,
lze sunout plné& obsazeny vlz pln& obsazenym vozem a¥ do
stoupén{ maximéln& 30 %o,

j : Rz
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V pripadd poruchy motorgenerdtoru lze s prézdnynm vozen
odjeti vlastni silou (do vozovny) timto zpﬁsobem.

a) vyjme se pojistka motorgenerdtoru

b) tladitko pro prijezd myeim strojem se drZi rukou trvale
v zapnutém stavu

c) viz se ovléd4 zcela normélnd za tdchto pfedpokladﬁ
1. volf se pokud moZno meximéln{ zrychlent
2. jizda do vozovny se d&Jje pokud moZno bez nutnosti opé&t-
nych rozjiZdéni
3. viz nesmi byt zatiZen.

Pozndmke: V tomto piipadd nent zrychlovad ani motory chlazeny.
Lze odjeti pouze do nejbliz{ opravny.
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Prijezd predpokléddsa, ze trolejovy usek v mycim stroji
m8 nap&ti pouze 24 V nebo nizsf.

PFi prijezdu mycim strojem se postupuje zecela ste jnym
zpisobem jako pfi normslnim rozjezdu a jf{zd&, Tla&{tko

“Prijezd mycim strojem” se v3ak pFitom mus{ neustéle driet
ve stlafenéd poloze.

Ostatni postup se provsadf v soulasdu s p¥edpisy Jednotll—
v¥ch podniké mdstské hromadné dopravy,

B23, BROUZENT xoOL
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Kazdy podvozek Jje opatfen zdsuvkou pro brouseni kol. Po
pr{jezdu na brousic{ stanoviits se viz nadzvedne a zasune
pfisludnd zdstrike do zésuvky pro brouéeni Tim jsou trak&nt

motory napéjeny primo bez ohledu na #izeni vozu, Vypina¥ #{-

zeni mi%e byt vypnut, Nutno stéhnout pantograf, popfipadsd
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provést daldl opatFen! podle pxedplsﬁ Jednotllvjch podnlkﬁ
néstské hromadné dopravy.

Elektricky zdroj napédjeri trak&nich motort musi mit
b&hem brousenf kol regulovatelné napdtl stejnosm3rného. prou-
du 0-60 V, |

B Eé--ﬂanlzulaén£~ gtnj_pojezd
Na zadnim tele vozu je umisténo pomocné stanovidté ridi-

te, ze kterého je moino ovlidat viz (soupravu vozld) pfi mani-

pulaéni jizdé vzad nebo pfi spfahovani vozli. Stanovidté u-

moZnuje ovladani téchto funkei:

a) Rozjezd na 2. stupen (tla&fitko JT + BT)

b) Brzdéni na 2. stupen (tladitko BT)

¢} Zéchranné brzdéni (tladéftko BS)

d} Vystragn§ zvonec (tlatitko TZV)

e) Otviradri a zavirdni dvef{ (pfepinaé VDV)

Pfi aktivaci zadniho stanoviité se na Fidfcim stanovis-
ti vozu (soupravy) ponecha zapnuty vypinad Fiieni VR, brzdo-
vy pedé4l se zaaretuje v poleze ,Stanicovani® a prepinal smé-
ru PZ se zapne do polohy ,Vzad", Sepne se pfepinaé PCZ, Tim
se vyfFadi z &innosti fidici stanovisSté vozu (soupravy)a zad-
ni stanovidté je aktivoviano,

Zadni stanovizté ma celkem pét ovladacich prvkl. Zcela
vlevo je tlacitko zvonce TZV, jehoZ funkce je ste jnid, jako
funkce tlaci{tka zvonce na rfidicim stanovi&ti., Ddle pak ovlia-
da& VDV, kterym se ovladaji dveFe celé soupravy. Tladftko BS
slouzi pro zachranné brzdéni, soudasné pro jfizdu je nutné
stladit tladitka JT a.BT, kdy dochdz{ k rozjeédu na druhy
stupen., Po uvolnéni tlaiitka JT dochézi k elektrodynamickémn
brzdéni ro¥néZ na druhém stupni,




