KE  13,16,21,22,26 1.

PANTOGRAFOVY SBERAE
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Pantograf alouii jako sb&rad trolegového proudu b&hem
Jizdy i sténi tramvaje.

Poplis

Zékladna pantografu (vzz pfilohu) Je provedena z ocelo~
v¥ch ﬁhelnikﬁ. Zékladna 8 Je upevn&na na stFeZe vozu prostfed~
nlctvim 1z01étorﬁ 1, K zékladnd Jsou pflpevnény na valivych
loZiskéeh 5 dvé spodni trubky 9, ke kterym Jsou pflpevnéna
dv& spodnf zvedaci ramena 10, zhotovens z profllového plechuo
Horn{ ramena pantografu 11 jsou z ocelovych trubek. Ramena
pantografn jsou zveddna silnymi pruZinami, upevnényml ke spod~
nim trubkém. Spodni trubky jsou vzdjemn& propojeny téhlem 12,
slouiici k vyrovndvédni svislého zdvihu pantografu. Klouby ra-
mena pantografu jsou opatlena loZisky 6. Vsechny klovhy jsou
pFemost&ény m&dsnym pasem. Horni klouby pantografu nesou s8b&-
ra¥ 13 s kontaktnimi li¥tami ) z hliniku (nebo uhliku). SbE-
ral je ve evislé rovin& udriovén pomoci{ niZek 4. Dvé pruilny
3 umoZnuj{ - v¥chylku kontaktnich 1ist, které jsou udr%ovény
ve vodorovné poloze paralalogramem 15, pomoci kterého se na-
stavuje sklon kontaktnich 1i&t.

Technické dda J_e.
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Typ sbdrade | KE 13,16,21,22,26
Nap&ti troleje ‘ 600 V sg
Tlak na trolej - T+ 40 N
NejniZ8{ pracovni poloha ' 740 mm
Pracovni zdvih sbé&rade 2300 mm
Kontaktn{ lista ' hlinfkov4 (nebo uhlikové)
Hmotnost pantografu-sbirale 137 kg
TKS/Vk~05/82 | 1
T - 50284 Listd : 5
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Poznémka: Pfisluénj vykres je uveden v seznamu elektrické

vyzbroje,

Garzba
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1) Kontaktni 1iZty maji byt denn& prohliZeny na stiefe vozu
pPi odpojeném trole jovém napdti, Pri kaidé prohlidce musi
byt zajisté&na bezpelnost préce pred poranénim elektrlckjm
proudem a moZnosti apadnuti 8 vozu.

P¥i odstaveni tramvaje ve vozovné po dvou tjdnech provozu
se provadsjf tyto préce:

2) Stav knntaktni 1isty kontrolovat obdobn#&, jako pPFi dennich
prohlidkéch, rovné&%f tek i jejich volny pohyb. Opotfebi-1i ge
kontektni 1isty a% do hlav upevnovacich éroubﬁ musi byt
vyméninye.

3) Mezi kontaktnf 1i3ty se podle zkuSenosti provozovatele
a podle potfeby naplni mazivo (pokud lléty neobaahuai trva—
1¢é mazivo),

4) Viechny izolétor& mezi zdkladnou a strechou vozu se musi
udrZovat v &istém stavu.

5) Pri pantografu zvednutém ke troleji se vizudlni kontroluje
symetrie zaffzen{ tak, aby svislé osa sbirale pfochézela
pfibliZn¥ prost¥edkem zdkladny. KdyZ je avislé osa znatel-
n& naklondna (v ddsledku nérazd pii provozu vozu), znamend
to, Ze Jjsou poskozeny spodni trubky v @istech apojovacich
téhel. V tomto piipadd se musi pantograf demontovat a opra-
vit (viz ¥ést: Rozebrdn{ a sloZeni pantografického sbirale).

6) P*i odstaveni vozu ve vozovné se doporgéuje neatahovat pan-
tograf do nejniZs{ polohy, ale ponechet jej ve st¥edni po-
loze, pokud to dovoluje vyska troleje ve #ozovné.

PribliZné po tfiméaiénim provozu {po uaeti 25 000 km) je
nutné provést tyto préce:
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T) VSechny otoéné tepy pantografického sbirafe namazat huatym
| mazivem (0OL-P4) a to ze jména:
a) 4 kyvné Cepy sbirale
b) 4 kyvné éeﬁy paralelogramy
e¢) 6 Zepd nliZek :
d) na zékladns - 2 Sepy spojovacich téhel a4 Eepy téhel
hlavnich pruZin.

8) Kontrola izola¥ntho odporu mezi zékladnou (rémem) panto-~
grafu a kostrou vozu. MEF{ se 1nduktorem 0 nap&ti 1000 v
a minimélni izola&ni odpor v auchém atavu musi bjt 3 MOhm,

9) Kontrola tlaku v rozmezi pracovniho zévmhu, ktery se v di-

~ sledku unavy pruzin mi%e m¥nit, Tlak nahoru i dolﬁ mus {
byt 70+ 40N. (netykd se krgjnich dsekﬁ na konei staZeného
nebo zvednutého pantografu). Viz S4st Nastaveni pantograu
fického sbirade.

10) Zkontroluje se, zda sbdracf lista je sklbnéna asi 1° proti
sm&ru jizdy v celém rozsahu zdvihu. (Vlz &4st Nastavent
pantografického sbirale.) '

11) Zkontroluje se vychylka sbéraci hlavice i jeji vodorovné
nataZen!{ ve sm&ru jizdy (viz &&st Nastaveni pantografické~
ho sbérade).

;2) Zkontroluai se kloubové spoje, jsou=-li pfemostény. Véechny
zjisténé nedostatky - odstranit., :

Po dvouletém provozu (po ujetf 150 000 km =~ 200 000 km)
Jje nutné provést tyto préce:

13) Celé za¥izeni demontovat {viz ¥ést Rongpgni a gloZenf...)
- Vy&istit valivé loZiska, zjistit opotfeﬁ&hi a naplnit no-
vym mazivem ( Ciatin 201 ). Rovn&% otoéﬁé‘éepy se maji,
demontovat a namazat stejnym mazivem. 0atatni tésti zati-
zeni, je~li to tieba, je nutné demontqﬁgt; opravit a po-

 tom celé sloZit a nastavit podle ééatinﬂﬁataveni oeo

14) JestliZe je svislé osa celého pantogrgfﬁ znatelné nakloné-
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15)
o uvedenym operacim a kontrolémo

16)

Nastaveni _pantografického_sb&rale

1)

2)

3

na (viz bod 5), Jje nutné po demontéZi opravit Zepy spojo-
vacich téhél nebo %epy navarené na spodni'trubku. V tako-
vém pripadé je nutné spodni trubky buﬂ opravit nebo vyméw' 1
nit pfi rozebréni.

Po smontovéni se musi celé zarizeni podrobzt viem vy3e

Zxouska elektrické pevnosti nap&tim 3700 V, 50 p/s po dobu
jedné minuty se provede mezi pantografem a zékladnou.

Tlak sbérafe na trolej se nastavuje pomoci dvou hlavnich
pruin 2 u zékledny. Kontrola tlaku se provede zavdSenim
zévazi 7 kg do mista stahovéni éﬁﬁry,_pfiéemé pantograf mu-
si zlstat v klidové st¥edni poloving zdvihﬁ, tje v rovnové-
ze, Zména tlaku (p?i spoustdni{ nebo zfedéni pantografu) se
provede uvolnénim protimatek na obou hlavnich pruZinédch.
Nejlépe je povolit protimatky obou hlavnich pruZin o stejny
poet zévitd. V dlsledku otédfeni protimatek u obou pruZin
se tlak bud zvitsuje nebo zmenduje (hlavni pruZiny jeou na
obou koncich opatfeny zalisovanymi pravolevymi matkami).

PruZina sb&raci 1isty (ne kafdé strand po jedné) musf byt
nastaveny tek, aby pFi plisoben{ vodorovné sily 5SON nastalo
vychflenf asi o 30° od svislého sm&ru. Nastaveni ntZek sb&=
rate 14 ve svislém sméru se provede posunutim jejich pou-
zdra. Vodorovnéd sila 50N se m&F{ zavdZenim prufinového si-
loméru doprostred sbdraci listy, pfidemZ tah silom&ru plso-
bi vodorovn¥ ve sméru jizdy. Néklon 1listy se m&¥{ priloZe-
nfm dhlomdrné vodovéhy ke sb&raci li%t& pred a po piiloZe-~
ni sily 50N | Nastaveni se provede posunutim pouzdra pri-
sludné prufiny.

Sb&raci lista 1 mus{ byt sklopena asi o 1° proti sméru jizdy
v celém rozsahu zdvihu. Sklon se m&%{i obdobn& Jjako v bods 2.
Pofadovany sklon se nastavuje pravolevymi &rouby paralelo-
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gramu 15.
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Demontovany pantograf ve zvednuté poloze se zav&s{i na

andru pomoci kladky. V doln{ éellstl se demontuj{ vy&roubovénim
obé hlavni prufiny 2 a% do Jechh oddéleni od téhel. Pantograf
8e spuati dold. Sejmou se pfevodové lana =a obé uhlopfi&ky hor—
nich ramen. Na obou strandch se rozebere stfadni &roudb ndZek
14, sejmou se ob& prufiny 3 sb&rale, ktery se poloﬁi ne horni
'rameno. Po obou strandch sbirale na hornich kloubech ramen 11
se odmontuai vnit¥ni matky a vyrazi se lepy z kloubového spoaeni
sb&rafe l3. Potom se vyjme sbira¥. Ddle se demontuje &ep spo-
Jovaciho téhla 12 a tédhlo samotné, V rozich zékladny 2 vnéaéi
strany se vySroubuji Brouby (4 ks) z kaZdé ze &tyr pfirubd.
Nakonec se vyjmou &ty¥fhranné pfiruby s &Eepy loZisek 3 spodnich

_ trubek, &im% se spodni trubky 9 odd&li od zékladnyo Kdy¥ se
naj{ vyménit spodni trubky, je nutné rozpojit pouzdra spodnich
trubek. SloZeni pantografického sb&rate se proﬁede opa&hym‘po- “
stupem neZ u rozebrdni. Nastaveni se provede v souladu s ¥dstf
"Nastaven{..,"

Pri Zisténi a vym&nd maziva v 1oiiskéch Je nutné nejarive
prohlédnout pouXité mazivo z hlediska prftomnosti otéru, ddle
se musl loZiska vy&istit, prové&pit vile loZisek, vyménlt opo=-
treb&né loZiska a vy&ist&n& loZiska zaplnit derstvym mazivem.
Rovn&Z tak i kloubové ¥epy je nutné olistit a nemazat.

Pr{lohy: 4-40-50011la
) 4-40~-500260
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